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1 VORBEMERKUNGEN

Die Innenstadt Esens ist — wie viele andere Innenstadte auch — »in die Jah-
re« gekommen. Nach der Sanierung der Altstadt in den 1970-er und 1980-er
Jahren stellt sich die Innenstadt auch heute noch von aul3en besehen in lie-
bevollen Gestaltungen im Detail dar. Dennoch sind im Laufe der Jahre durch
Veranderungen der Rahmenbedingungen unterschiedliche Entwicklungen
in der Innenstadt eingetreten, die fir die Erreichbarkeit der geschaftlichen
Nutzungen, fir die Aufenthaltsqualitat fur Bewohner und Gaste und fir die
Altstadtatmosphéare erhebliche — sehr wohl auch negative — Auswirkungen
hatten.

Das Innenstadtkonzept fir Esens soll verkehrsplanerische und stadtebauli-
che Handlungsempfehlungen bieten, die fir die Erhaltung, Stabilisierung und
Weiterentwicklung der Attraktivitat der Innenstadt/Altstadt von Esens in Zu-
kunft von Bedeutung sind.

Die Inhalte des Innenstadtkonzeptes wurden in einem kooperativen Planver-
fahren im Jahr 2012 mit zwei offenen Workshops unter der Beteiligung aller
interessierten Burger sowie eines begleitenden Arbeitskreises entwickelt. Die
Voraussetzung fur die Blrgerbeteiligung war eine umfangreiche Bestands-
erhebung und -analyse der realen Verkehrsbelastungen und der stadtebau-
lichen Ausgangssituation durch die Arbeitsgemeinschaft NWP Planungs-
gesellschaft mbH/Dr.-Ing. Schubert im Sommer 2011

Die hier vorgestellten Ergebnisse betreffen

+ die stadtebaulichen Verbesserungsmalinahmen,

» die in die engere Wahl gekommenen Verkehrsszenarien sowie

+ die von den Planern favorisierte Verkehrskonzeption.

Die umfangreiche Bestandserhebung und Bestandsanalyse, die zusammen-
gefassten Ergebnisse sowie Vorbereitungen der Workshops sind dem An-

hang dieses Berichtes beigefligt.

Den Ablauf des Planverfahrens zeigt die Grafik auf der nachsten Seite.

W 15. Marz 2013
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Arbeitsablauf

Verkehrliche

Sommer 2011

rid

Startgesprach mit der Verwaltung: Kldarung der Rahmenbedingungen

Bestandsaufnahme:

Festlegen der Akteure

Stadtebauliche

Bestandsanalyse Bestandsaufnahme
13. Dezember 2011 Oktober 2011
Erster Arbeitskreis ,,Innenstadt“ ‘i.l
29. Februar 2012 '
0,‘“
Arbeitsphase  Erster Offener Workshop/
der Planer

Biirgerbeteiligung
parallele Arbeitsgruppen
16. Marz 2012

o

Zweiter Workshop ,,Innenstadt*
Diskussion der erarbeiteten Ergebnisse,
Konkretisierung der Ziele und
Anforderungen

25. Juni 2012

Arbeitsphase
der Planer

- T~

Zweiter Arbeitskreis ,,Innenstadt“ ,q
07. November 2012 oy

Arbeitsphase
der Planer

.

Innenstadtkonzept
Februar 2013

v

Blirgerinformation
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2 INNENSTADTKONZEPT
Das Untersuchungsgebiet umfasst die Innenstadt — insbesondere die Altstadt
von Esens — zwischen dem Nordring (Landesstralle 6) und den Stral’en Vor

dem Drostentor, Herrenwall, Anton-Esen-Strale und Neustadter Wall.

Untersuchungsgebiet
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Quelle: Auszug aus den Geobasisdaten der Niederséchsischen
Vermessungs- und Katasterverwaltung,
©2011L fiir i tion und L

21 Wesentliche Entwicklungsziele fiir die Innenstadt

Die wesentlichen allgemeinen Entwicklungsziele fur die Innenstadt von Esens
lassen sich wie folgt zusammenfassen:

* Esens lebt vom Tourismus und muss flr seine Gaste unter vielfaltigen
Aspekten attraktiv sein.

+ Esens muss auch flir seine Bewohnerlnnen — Jung wie Alt — lebenswert
und attraktiv sein und bleiben.

C !
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Ziel:
Bessere Orien-
tierung

+ Die Geschichte macht die »Einzigartigkeit« der Stadt aus. Dieses »Allein-
stellungsmerkmal« muss herausgearbeitet, von den Bewohnerinnen »ge-
lebt« und in gewisser Weise auch »vermarktet« werden (Bau-, Kultur- und
Naturdenkmaler missen erhalten und weiterentwickelt werden).

« Die Attraktivitat des Einkaufs- und Aufenthaltsstandortes Innenstadt muss
erhalten und gestarkt werden.

« Das Wohnen mit wohnvertraglichen Nutzungen muss im Nordosten der
Innenstadt gestarkt werden (da sich das Ziel »Einkaufen« nicht beliebig
erweitern lasst).

* Die Durchmischung der Innenstadt von Wohnen und Arbeiten muss erhal-
ten bleiben.

» Die Innenstadt muss flr die unterschiedlichen Zielgruppen gut erreichbar
sein.

Zur Konkretisierung dieser Gbergeordneten Zielvorstellung fir die Entwick-
lung der Esenser Innenstadt wurden spezifische Zielsetzungen formuliert und
dazu Malinahmen zur Umsetzung entwickelt. Die MalRnahmen werden — so-
weit dies moglich ist — durch Beispiele aus anderen Orten oder durch Um-
gestaltungsvorschlage fur Einzelbereiche konkretisiert und veranschaulicht.

21.1 MaBnahmen zur allgemeinen Attraktivierung

Mit optimierten Orientierungsmdglichkeiten kdnnten sich in der Innenstadt
von Esens Gaste und Bewohner besser ein Bild von der Stadtstruktur und
den interessanten Zielpunkten verschaffen. Dazu ist eine gute Beschilderung
mit unterschiedlichsten Informationssystemen, zum Beispiel Informations-Py-
lonen, Stadtplane und Wegweiser, geeignet. Allerdings darf keine »Schilder-
flut« entstehen, sondern eher eine innovative, gestalterisch hochwertige und
»besondere« Information an geeigneten Orten, die auch als kiinstlerische

Attraktion beachtet wird. Es kdnnten zum Beispiel sowohl an den Ortsein-

gangen als auch an den Zugangen zur Altstadt bzw. den Uber-
gangsbereichen Informationensschilder aufgestellt werden, aus
denen die Stadtstruktur sichtbar und erkennbar wird und die
Sehenswurdigkeiten in Esens markiert und kurz erlautert sind
(Beispiel Stadtplan Stralsund). Am Beispiel des Stadtplanes
von Hameln sieht man, dass auch der historisch interessante
Rundweg durch die Altstadt von Esens markiert werden kann.

Erganzend bietet sich an, den jeweiligen Standort (»Sie befin-
den sich hier«) mit einem deutlichen, gegebenenfalls farbigen

04.

Marz 2013
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bad Binz Beispiel Stadtplan Hameln
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Das nebenstehende Bild zeigt eine Beschilderung, wie
sie derzeit in Esens vorhanden ist. Solche Schilderpfahle
sollten ausgetauscht werden gegen dem Ort angemes-
senere Schilder mit einem hoheren Aufmerksamkeits-
wert. Beispiele aus anderen Orten zeigen die folgenden
Fotos.

ine-Sfrafe

Ziel:
Stadteigenes
Informations-
system

Beispiele fiir
Stral3enschilder
und
Wegweiser

Die Stadt Esens als reizvoller Zielpunkt flr Tagesgaste und Urlauberlnnen
sollte ihre Selbstdarstellung intensivieren. So kénnte ein stadteigenes Infor-
mationssystem in der Innenstadt zum Auffinden kommerzieller ebenso wie
musealer und kultureller Orte eingerichtet werden. Diese Mallnahme kénnte
die Innenstadt auch starker gegentber der AuRenstadt absetzen und akzen-
tuieren. Mit Hilfe des Baren als Stadtsymbol bietet sich beispielsweise ein

m 04. Marz 2013
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Leitfaden (Trittsiegel, Spuren, Abbildungen, Suchbilder ...) an, die Besonder-
heiten der Innenstadt hervorzuheben und zu einem Spaziergang einzuladen.
Erganzend kénnten Sehenswurdigkeiten, besonders schone historische Ge-
baude oder auch besonders wertvolle GroRbaume mit einer dem jeweiligen
Objekt angepassten lllumination hervorgehoben werden. Die »Attraktionen
der Stadtgeschichte«, die auch immer mit besonderen Ereignissen verbun-
den waren, kénnten auf diese Weise lebendig und attraktiv werden.

Zudem wurde angeregt, ein »Fu3ganger-/Geschéaftsleitsystem« einzurichten,
um die Touristinnen zu veranlassen, nicht an den markanten Punkten »ste-
hen zu bleiben«, sondern weiterzugehen, um auch andere historisch interes-
sante Teile der Stadt zu entdecken.

Wie ein »Informationssystem« die Gaste zu den Attraktionen der Stadt Esens
fihren kann, veranschaulichen die Beispiele aus Hameln, Leer und Brissel.
aber auch entsprechend gestaltete Kanaldeckel kdnnten als Leitsystem die-
nen.

Ein eigener Themenbereich ware die Wirdigung prominenter
(oder auch berlchtigter) Burger der Stadt. Als Beispiel fir die
Kennzeichnung ihrer Wohn- oder Wirkungsorte konnte eine Dar-
stellungsweise dienen, wie es fir die Erinnerung an ermordete
Juden, die unter dem NS-Regime zu Tode kamen, Anwendung
findet.

Auch Kunstobjekte — an Hauswéanden, im Pflaster — kdnnen An- Trittsteine
reize sein, um die Stadt in allen ihren Teilen zu erkunden. o : mit Namen

Beispiele ftir Kunst
am Haus

04. Marz 2013 m
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Ziel:
Verbesserte
Orientierung
fir Menschen
mit Handicap

Ziel:
Verbesserung
der Barriere-
freiheit und
Begehbarkeit

Ziel:
Verbesserung
der Aufent-
haltsqualitaten

Beispiel fiir eine Kanaldeckel-Skulptur
Der »Gaffer« von Bratislava. Er soll den Frauen unter den Rock sehen, wie es
sogar im Stadffiihrer steht.

Zur allgemeinen Attraktivierung der Stadt Esens und Verbesserung der
Aufenthaltsqualitat in der Innenstadt zahlt auch die Optimierung der Orien-
tierungsmdglichkeiten fir Menschen mit Handicaps. Eine wichtige Voraus-
setzung hierzu sind die duRere Kennzeichnung von Gaststatten mit barriere-
freier Ausstattung und die Darstellung im allgemeinen Stadtplan, der bei der
Tourismuszentrale bereitgestellt wird. In einem solchen Stadtplan sollte auch
vermerkt sein, wo barrierefreie Zugange zu Sehenswiurdigkeiten, zu offentli-
chen Einrichtungen usw. vorhanden sind.

Von grundsatzlicher Bedeutung ist in diesem Zusammenhang, die barriere-
freie Zuganglichkeit zu allen 6ffentlichen oder 6ffentlichkeitsrelevanten Ge-
bauden herzustellen, zum Beispiel zum Haus der Begegnung. Auch das all-
gemeine Beseitigen von Stolperstufen oder Unebenheiten im Pflaster ist hier
Zu nennen.

Um die Aufenthaltsqualitaten in der Stadt zu erhéhen, sollten an geeigneten
Orten Sitz- und Verweilmdglichkeiten geschaffen werden. Insbesondere Zu-
gangsbereiche zur Altstadt erhalten durch ein Angebot an Sitzgelegenheiten
einen einladenden Charakter, der zum Weitergehen anregt.

Ein Vorschlag aus dem Workshop beinhaltet, an solchen Aufenthaltspunkten
gegebenenfalls einen Regen- und/oder Windschutz herzustellen.

m 04. Marz 2013
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Ein allgemeiner Hinweis auf die Verbesserung der Aufenthaltsqualitat besteht
in der Empfehlung, die Vorbereiche vor einzelnen Geschaften, Wohnhausern
und offentlichen Einrichtungen in Esens individuell zu gestalten. Geschafts-
inhabern und Hausbesitzern sollte die Moglichkeit eingerdumt werden, eine
hochwertige Eingangs- und Fassadengestaltung vorzunehmen, auch wenn
diese in den 6ffentlichen Raum hineinreicht. Diese MaRnahmen sind jedoch
auf das besondere historische Flair der Stadt und in jedem Fall mit der Stadt
Esens abzustimmen.

So bietet sich eine Griingestaltung in den Vorbereichen der Geschéafte an,
bei ausreichend Platz kdnnte beispielsweise auch eine Blumenbank gesetzt
werden.

Die Attraktivitat der Stadt Esens leitet sich natirlich nicht allein aus der Ge-
staltung der StralRenrdume ab, sondern vornehmlich auch aus einem interes-
santen, ansprechenden und hochwertigen Angebot des Einzelhandels. Nur
mit einem qualitatvollen Mix aus Geschéaftsangeboten und 6ffentlichem, zum
»Flanieren« einladenden Raum kann sich Esens als Einkaufsstadt und als
Tourismusziel weiterentwickeln. Historische, schone Gebaude in der Innen-
stadt — private wie 6ffentliche — tragen ebenso zum positiven und attraktiven
Gesamteindruck bei.

Zur allgemeinen Attraktivitat fur Besucher und Bewohner gehért auch ein ver-
bessertes Angebot fur Kinder. Die Aufstellung von Spielgeraten langs der
Wege bietet die Gelegenheit, Kinder zum Weitergehen zu motivieren, sodass
man gemeinsam einen Rundgang durch die Stadt unternimmt.

Ziel:
Bewegungs-
raum, attrak-
tive Platzge-
staltung und
Aufenthalts-
qualitat fur
FuBRganger

Ziel:
Attraktivierung
der Innenstadt
fur Kinder und
Jugendliche

C !
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Ziel:
Attraktivierung
der Innenstadt
fur junge Er-
wachsene

Leader-Projekt Skateranlage
in Hude

y
Beispiele fiir Spielgeréte

: in der Fu3gdngerzone
bzw. entlang der Wege

Auerdem kénnen Eltern einen Augenblick verweilen, sich die Auslagen der
in unmittelbarer Nahe der Spielgerate befindlichen Geschafte anschauen und
gegebenenfalls auch etwas kaufen, wahrend sich ihr Kind spielend betatigt.

Da die Stadt Esens fur Familienfreundlichkeit — sowohl im Hinblick auf die
Gaste als auch auf die Bewohner — eintritt, sollte eine Betreuung, eventuell
auch eine wetterunabhangige, in der Innenstadt fir Kinder angeboten wer-
den. Dies kdnnte ebenfalls geeignet sein, die Innenstadt gegentber der au-
Beren Stadt besser aufzustellen. Auch mit Hilfe eines »Kinderstadtplanes«
ware es mdglich, nicht nur Interesse bei Kindern fir bestimme Bereiche zu
wecken, sondern Eltern auch gleichzeitig diesbezlgliche Informationen zu
bieten.

Im Workshop wurde auch die Anregung eingebracht, einen Anziehungspunkt
fur altere Kinder und Jugendliche in Form einer Skateranlage mit der entspre-
chenden Ausstattung anzulegen. Ein Standort konnte hierfir noch nicht ge-
funden werden, da diese Anlagen nicht immer mit den Nachbarnutzungen
vertraglich sind. Gegebenenfalls wirde sich die brachliegende Grinflache
zwischen Graftegge und Anton-Esen-Stral3e bei entsprechender Ausstattung
eignen.

Blirgerpark-Skateanlage Skaterpark Leipzig

Im Workshop wurde besonders betont, dass flir junge Erwachsene ein unzu-
reichendes Angebot in der Innenstadt besteht, dieses aber flr die langfristige
Bindung der jungen Menschen an die Stadt eine wichtige Voraussetzung ist,
so wie es auch fur Gaste mit alteren, jugendlichen Kindern eine wichtige Vor-
aussetzung ist, Esens als touristisches Ziel zu wahlen. Zudem kann auch flr
diese Zielgruppe eine emotionale Bindung entstehen, die dazu fuhrt, dass die

m 04. Marz 2013
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Um Anreize fir junge Erwachsene zu schaffen, kdnnten Events rund um den
Kirchenvorplatz angeboten werden. Das kdnnen Open-Air-Veranstaltungen
sein (zum Beispiel Auftritte von StralRenkulnstler), die Einrichtung einer Gru-
selmeile zu Halloween, Open-Air-Kino unter den Arkaden, ein Biergarten
unter den Arkaden, Beachvolleyball im Sommer und Eislaufbahn im Winter
auf dem Kirchenvorplatz. Als Erganzung fir das leibliche Wohl sind mobile
Snack-Stande denkbar, die von der ortlichen Gastronomie eingerichtet wer-
den und sich speziell auf ein junges Publikum einrichten.

Auch die Umgestaltung der Warftbihne am ehemaligen Waisenhaus, die
heute einen wenig einladenden Eindruck macht, ware ein Impuls fur eine
Belebung der Innenstadt durch Events. Hier liegt ein Potential fir die Durch-
flhrung attraktiver Veranstaltungen.

Ob auch die Wiinsche nach einer Mehrzweckhalle fir unterschiedliche Ver-
anstaltungen fur junge Erwachsene, ein Abendlokal fiur Jugendliche oder die
Schaffung von preiswertem Wohnraum fur junge Erwachsene gegenwartig
umsetzbar sind, bleibt abzuwarten. Als MaRnahmen, junge Menschen an die
Stadt zu binden, sind sie sicherlich geeignet und wiinschenswert.

2.1.2 MaBnahmen zur Verbesserung von Einzelbereichen

2.1.2.1 Freiraum/Griinraum

Wegweiser in der Stadt Leer ~ Die verbliebenen Reste der alten
Wallanlagen markieren in Verbin-

dung mit dem Bestand von GroRRbau-
men am Suderwall, der Molkereistra-
Re, der Anton-Esen-Stralle und dem
Nelkenpfad die wesentliche Grin-
und Freiraume, die den Stadtkern
umgeben. Diese Grinflachen und
-strukturen pragen das attraktive, au-
Rere Erscheinungsbild der Altstadt.
Ein durch wiederkehrende Kkinst-
lerisch hochwertige Informationen
gekennzeichneter »Rundweg« soll
diesen historischen Weg nachzeich-
nen und zum Begehen einladen. Der
Slderwall sollte in Wegematerial
und Ausstattung verbessert werden,
insbesondere der Ubergang zur Her-
destralle und zur Steinstralle muss
dazu fur die Benutzer deutlicher er-
kennbar werden.

Ziel:
Attraktivierung
der Innenstadt
fiir junge Er-
wachsene

Ziel:

Betonung von
»historischen«
Wegen um die
Altstadt herum
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Ziel:

Betonung von
»historischen«
Wegen in der
Altstadt

Fir jungere, GPS-begeisterte Menschen kdnnte dieser historische Weg auch
durch computergesttitzte Informationen zu einer attraktiven Reise in die Ver-
gangenheit einladen.

Der Kirchplatz der St. Magnus Kirche pragt das »durchgriinte« Erscheinungs-
bild der Innenstadt von esens in erheblichem Male. Allerdings ist festzustel-
len, dass die tatsachliche Attraktivitat dieser Bereiche um die Kirche hinter
den Potenzialen weit zurtickbleibt. Der mit Baumen bestandene Kirchplatz ist
auf der Nordseite der Kirche in starkem Mal3e versiegelt (rote Asphaltierung),
die zugunsten einer Verbesserung der Baumstandorte unbedingt verandert
werden sollte.

Eine grundsatzliche Attraktivierung des Platzes kdnnte, wie zuvor beschrie-
ben, durch die verstarkte Nutzung fur Veranstaltungen erreicht werden. Ins-
besondere die Gestaltung mit einem eigens wahrnehmbaren »Historischen
Stadtrundgang« um die eigentliche Altstadt Esens (Bereich Kirche/Waisen-
hausstrale) kdnnte die Bedeutung flr die Innenstadt hervorheben.

2.1.2.2 Verkehrsberuhigte Bereiche

Viele StralRen in der Altstadt von Esens sind als verkehrsberuhigte Bereiche
ausgewiesen und beinhalten eine hochwertige Gestaltung mit Oberflachen-
befestigungen aus Klinker, teilweise kombiniert mit Betonsteinpflaster. Nicht
alle sind niveaugleich, sondern weisen zum Teil Hochborde oder Klinkerform-
steine mit Bordvorstand auf, was immer wieder zu Verunsicherungen und
Konflikten zwischen den verschiedenen Verkehrsteilnehmern fihrt. Es sollten
Umgestaltungsmalinahmen in folgenden StraRen durchgefiihrt werden:

Loprriay,

Blick in die Theodor-Thomas-Strale und die Westerstralle
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Beispiel Baumrost Wassergebundene Decke

D Theodor-Thomas-StraRe/Westerstralle

Die Theodor-Thomas-Straflte und die WesterstralRe sind zwar »etwas in die
Jahre« gekommen, aber entsprechen durchaus immer noch der positiven
Gestaltung eines verkehrsberuhigten Bereiches. Hier sind einige Instand-
setzungsarbeiten am Pflaster oder die Beseitigung von Stolperstufen und
Unebenheiten im Pflaster angebracht. Zum Teil kénnte auch das Verfugen
des Grolsteinpflasters und/oder der Ersatz durch besser begehbare Mate-
rialien (Klinker) Abhilfe schaffen.

Eine MalRnahme zur Verbesserung und Verbreiterung der Gehflachen ware
eine Begradigung der Baumstandorte, zum Beispiel durch Einbau von Baum-
rosten oder die Befestigung mit wassergebundenen Decken.

Zur Aufwertung des StralRenraumes ist eine gebaudebezogene Begriinung
oder Beleuchtung maglich.

Blick in die SchmiedestralRe/Neu-
stédter Stral3e Schmiedestralle

Ziel:
Barrierefreiheit
und ausrei-
chender Bewe-

gungsraum
vor Geschifts-
eingangen und
Dienstleis-
tungseinrich-
tungen

C !
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Ziele:
Gestalterische
Betonung der
FuBRgangerbe-
lange

Gestaltung als
wahrnehmbare
Mischflache

Ziele:
Gestaltung als
wahrnehmbare
Mischflache

Gestalterische
Betonung der
FuBRgangerbe-
lange

Mehr und
bessere Bewe-
gungsflachen
fiir FuRganger

Entscharfung
der Konflikt-
situation zur
SteinstraBe

@ SchmiedestraBe und Neustéidter Strafle

Besonders auffallend ist, dass die SchmiedestraRe/Neustadter Strale zwi-
schen Jucherstrale und Neustadter Wall mit beidseitigen Hochborden zwi-
schen den Gehwegen und der Fahrbahn ausgestattet ist. Mit der Gberdies
asphaltierten Fahrbahn vermittelt sie den Eindruck einer normalen Stral3e, auf
der weder langsam noch ruicksichtsvoll gegenuber FuRgangern gefahren wer-
den muss. Zudem sind am 6stlichen Fahrbahnrand Parkbuchten zum Langs-
parken angelegt, wodurch wird der Fulgangerraum stark eingeschrankt.

Es ist zu empfehlen, die Schmiedestralle und die Neustadter Stralle zu einer
gestalteten ErschlieBungsstrale — niveaugleiche Mischflache — umzubauen.
Beide StralRen Ubernehmen eine ahnliche Funktion in der Altstadt wie die
Theodor-Thomas-Strale und die Westerstralde und sollten daher auch in
einem analogen Materialkanon aus Klinker und Betonsteinen — wenn auch
vielleicht dem heutigem Standard entsprechend — befestigt werden. Die Fort-
setzung der Innenstadt nach Norden kdnnte auf diese Weise verdeutlicht wer-
den. Auch eine gebaudebezogene Begrinung kénnte unterstiitzend wirken.
Mit dieser Veranderung des Strallenraumcharakters kann sich nicht nur die
Aufenthaltsqualitat fur FulRganger erheblich verbessern, es wird sich zu-
dem eine Attraktivitatssteigerung als Wohn- und eventuell auch als Dienst-
leistungsstandort einstellen. Auch dem allgemein geaufRerten Wunsch, die
Gaste »weiterzuleiten« und nicht an der Butterstralle umkehren zu lassen,
kénnte so entsprochen werden.

(3 Ostliche Marktstrale und Butterstrafle

Die Marktstrale oOstlich des
Marktes und die Butterstralle
sind mit gestalterisch hoch-
wertigen Pflastermaterialien
befestigt und als verkehrs-
beruhigte Bereiche ausge-
schildert. Die Gehbereiche
zu den angrenzenden Park-
platzen oder zum Fahrbereich
sind mit einem Klinkerform-
stein mit Bordvorstand ab-
gegrenzt. Diese Gestaltung
interpretieren Autofahrer je-
doch haufig als Fahrbahnrand und leiten ihre Bevorrech-
tigung daraus ab. Sie befahren zligig die verbleibende
StralRenmitte und »drangen« die FuRganger (trotz der
Beschilderung) an den Rand des ohnehin schon schma-

Marktstral3e

m 04. Marz 2013

o



Stadt Esens: Innenstadtkonzept — Schlussbericht

len Stralkenraumes. In der Folge kommt es hierbei immer
wieder zu Konflikten, insbesondere dann, wenn der Geh-
bereich auch noch durch Geschéaftsauslagen oder Stra-
Renmadblierungen eingeschrankt wird.

Auch die Parkplatze in den schmalen verkehrsberuhig-
ten Strallen engen den Bewegungsraum fur Fulgéanger
— vor allem auch fur Familien mit Kindern oder Menschen
mit Handicaps — so stark ein, dass die Aufenthaltsqualitat
und die Benutzbarkeit leiden.

Ein besonderer Konflikt zwischen Fu3gangern, Radfah-
rern und Autofahrern entsteht im Ubergang der Marktstra-
Re zur Steinstrale, die als Fulgangerzone ausgewiesen
ist. An dieser Stelle treten die FuRganger unvermittelt
aus ihrem« Bereich in den befahrenen StralRenraum, der
nur sehr schmale Gehbereiche ausweist.

Fur diesen Bereich der Innenstadt sind mehrere LO6-
sungsansatze denkbar. Sie reichen von baulichen Veran-
derungen bis zu einer Umwidmung zur Ful3gangerzone.
Das Thema der verkehrlichen Widmung in seinen Vor-
und Nachteilen wird unter dem Punkt »Verkehrskonzep-
tec abgehandelt. Hier sollen die gestalterischen Mal3nah-
men dargestellt werden, die einen ersten Schritt in die
Verbesserung der Aufenthaltsqualitaten fur Fullganger
beinhalten. Sie bestehen im Rickbau des vorstehenden
Klinkerformsteines und der Herstellung einer ebenen,
niveaugleichen, gut Uberlaufbaren Flache. Auch die Be-
sucherparkplatze, die den Bewegungsraum zusatzlich
einengen, sollten aufgegeben und zugunsten einer brei-
teren Klinkerflache umgestaltet werden. (Die Anzahl die-

,»Blickfang“ damit
Passanten weitergehen

ser Parkplatze ist so gering, dass sie fir die Versorgung mit Parkraum nicht

erheblich sind.)

Weiterhin wird angeregt, die vorhandenen kleinkronigen Strallenbdume mit
niedrigem Kronenansatz gegen Strallenbaume mit einem héheren Kronen-
ansatz auszutauschen, damit auch unter diesem Aspekt der lichte Bewe-

gungsraum fur FuRganger vergrofert wird.

Fir die ButterstralRe gelten die gleichen Verbesserungsansatze. Hier ist noch
hinzuzufigen, dass die Metallgelander an der Klinkerformsteinkante den
Eindruck einer >normalen« StralRe verstarken und der Ausweisung eines ver-
kehrsberuhigten Ausbaues, bei dem alle Verkehrsteilnehmer gleichberech-
tigt sind, entgegenstehen. Diese Gelander und Poller sollten — wie auch die
Klinkerformsteine — zuriickgebaut werden, um den Mischflachencharakter zu

unterstutzen.

C !
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Entsprechend der Anregung aus dem Workshop wird vorgeschlagen, in
der EinmlUndung der Marktstral3e in die Butterstralle einen »Blickfang«
in Form eines Kunstobjektes aufzustellen, damit die Besucher von der
Steinstral’e aus neugierig gemacht werden, weiter in die Butterstralde
und eventuell auch in die Schmiedestrale hineinzugehen.

Das Kunstobjekt kdnnte einen Inhalt haben, der zum >Ausprobierenc
anregt, etwa die Pumpe, die betatigt wird, um das Kind nasszusprit-
zen oder auch ein interessantes Fotomotiv, mit dem sich Erinnerungs-/
Urlaubsfotos herstellen lassen (»ein Ort, an dem man gewesen sein
muss«).

Beispiele fiir Kunst- Beispiel fiir Kunstobjekte 2: Napoleon-Bronze-Skulptur vor der Franzdsi-
objekte 1: Brunnen/ schen Botschaft in Bratislava
Wasserspiel Wer mdchte hier nicht ein Erinnerungsfoto aufnehmen?

. @ JiicherstraBBe
Ziel:

Bessere Bewe-
gungsflachen
fir FuRganger

Unter gestalterischen Gesichtspunkten gilt fir die JicherstraRe Ahnliches
wie fur die Marktstral’e und die Butterstral3e. Der ohnehin schmale Stralten-
raum wird in seiner Nutzbarkeit fur FulRganger durch abgegrenzte Parkplatze
und den eingebauten Klinkerformstein als Hochbord eingeschrankt.
Empfohlen wird, das Parkplatzangebot in der Jucherstral3e zumindest in der
Saison auf das absolut Notwendige zu begrenzen und fiir die bessere Begeh-
barkeit durch Fuldganger das Natursteinpflaster durch Klinker auszutauschen
sowie die Klinkerformsteine zurtickzubauen.

Das uberflussige StraRenmobiliar kénnte entfernt und die besonders in der
JucherstraRe vorhandenen schonen, historisch bedeutsamen Gebaude
durch zusatzliche Informationen (im Pflaster, an den Gebauden oder durch
Effektbeleuchtung) hervorgehoben werden.

5?'/ 75

Historisches
in der Jiicher-
stral3e
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2.1.2.3 FuBRgangerzonen

Gegenwartig ist die Steinstrale als FulRgangerzone ausgewiesen. Die Er-
gebnisse der bisherigen Blurger- und Amtsbeteiligung zeigen, dass auch min-
destens die Herdestral3e saisonal oder dauerhaft als FulRgangerzone ausge-
wiesen werden sollte. Auf die erforderlichen gestalterischen Verbesserungen
hat die Art der Ausweisung keinen Einfluss.

® SteinstraBe

Die Steinstrale ist in den 1980-er Jahren entsprechend den damaligen Ge-
staltungsvorstellungen mit groRformatigem Betonrechteckpflaster mit Spilitt-
vorsatz in unterschiedlichen Grauténen befestigt worden. Nach heutigen
Gesichtspunkten wiirde versucht werden, eine Gestaltqualitat wie in der
MarktstralRe und Butterstra’e und einen Bezug zur historischen Entwicklung
herzustellen.

Blick aus der Marktstral3e Blick seitlich in die Steinstral3e

Hierzu werden folgende MaflRnahmen vorgeschlagen:

+ \Verlegen eines gut begehbaren, regionaltypischen Pflastermaterials in ru-
higer nicht zu verspielter Verlegeart (Klinker hochkant wie in der Markt-
und der Butterstralle),

+ die Betonung der Gebaudevorzonen, der »Wanderungen« durch ein
ebenfalls gut begehbares Natursteinpflaster (gegebenenfalls gesagt oder
kleinformatig),

* eine gebaudebezogene Begriinung und Beleuchtung,

» ein Hervorheben der besonders ortsbildpragenden Gebaude.

Angesichts des engen Stralkenraumes der Steinstralle ware zu hinterfragen,
ob die StraRenleuchten gegen eine Hangebeleuchtung ausgetauscht werden
sollten (sofern eine energetische Grunderneuerung ansteht).

Ziele:
Verbesserung
der Gestalt-
qualitat

VergroRerung
des nahe ge-
legenen Park-
platzangebo-

C !
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Ziele:
Attraktivierung
der FuRgan-
gerzone

Verbesserung
der Wegebe-
ziehung zum
Suderwall

Fir die langfristige Attraktivitat der Steinstralle ist (neben einem attraktiven
Einkaufs- und Erlebnisangebot) das Bereitstellen eines gréReren Parkplatz-
angebotes in gut und bequem erreichbarer Nahe geboten. Die Entfernung
vom GroRparkplatz am Nordring ist fur FuRganger grof3er als die gangiger-
weise in Kauf genommene Strecke von 300 m.

@ HerdestraBe

Wie die Westerstral’e und die Theodor-Thomas-Stralde ist auch die Herde-
stral’e als verkehrsberuhigter Bereich ausgebaut. Im Strallenraum werden
durch unterschiedliche Pflastermaterialien Parkplatze gekennzeichnet, die
mittels Baumen gegliedert sind. Der Anteil der Klinkerbefestigung reduziert
sich auf Banderungen im Pflaster.

Dain Esens Klinker auch ein Synonym fur FuRgangergerechtigkeit sind, ware
es fur eine Nutzung als FuRRgangerstralle in der Herdestralle angebracht,
diese ehemaligen Parkplatzflachen mit Klinkerpflaster zu befestigen, damit
die Widmung »Fur Fuliganger« deutlicher sichtbar wird.

Auch in der Herdestralte waren eine gebaudebezogene Begriinung und die
Schaffung von Sitzgelegenheiten wiinschenswert.

Zum Marktplatz hin ware eine gestalterische oder funktionale Abkoppelung
erforderlich, da die heutige Gestaltung auf die Durchfahrt nach Stden durch
die HerdestralRe hin ausgerichtet ist. Gegebenenfalls ist die Absperrung mit
versenkbaren Pollern eine geeignete Mallnahme hierzu.

SRR g, Kt =

Bewegliche/versenkbare Poller als Abgrenzung einer Fuligéngerzone

Ein wichtiger Gestaltungsbereich ist der vollig unzureichend
ausgebildete Ubergang zum Siiderwall. Wenn der Siiderwall zu
einem wichtigen Bindeglied im »Historischen Stadtrundgang«
auf den alten Wallanlagen werden soll, ist diese Verbindung auf
interessante und attraktive Weise — insbesondere unter dem Ge-
schaftsgebaude Willms — aufzuwerten.

E 04. Marz 2013
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2.1.2.4 Marktplatz

Eine Verbesserung der Situation fir FulRganger auf dem Markplatz nahm
einen besonders groRen Stellenwert in der Diskussion aller Beteiligten ein.
Es wurde nicht in Frage gestellt, dass der Markt befahrbar bleiben muss
—denn die innerstadtischen Erschliefungsfunktionen missen an dieser Stel-
le erhalten bleiben —, aber es wurde sehr wohl erdrtert, ob das Umwidmen
der 6stlich anschlie®enden MarktstralRe als FulRgangerzone die Bewegungs-
moglichkeiten fur Fuliganger erheblich verbessern kann.

Unabhangig von der Beantwortung dieser Frage konnte eine Reihe von
Verbesserungsmaoglichkeiten aufgezeigt werden. Dabei war es besonders
wichtig, den heutigen Charakter des sehr gelungenen Marktplatzes nicht
grundsatzlich zu verandern, sondern lediglich entsprechend den heutigen
Anforderungen behutsam weiterzuentwickeln.

Bestand

Die folgenden Fotos und die auf der nachsten Seite abgebildete Bestands-
zeichnung belegen, dass insbesondere auf der Sldseite des Marktplatzes
die Bewegungsraume flr Fu3ganger — sei es durch diffuse Pflastergestal-
tung, auskragende Treppen, Strallenmobi-
liar oder gastronomische Nutzung — stark
beengt sind und die angestrebte »attraktive
Verbindung von Herdestralle und Steinstra-
Re« erschweren. Insbesondere im Uber-
gang zur Marktstral3e steht fir FulRganger
nur unzureichend Raum zur Verfligung.

Als weitere Defizite sind zu nennen, dass
der Wegeanschluss zur St.-Magnus-Kir-
che aufgrund der sehr dicht gewachsenen
Baumkronen sehr duster wirkt und die Lin-
de auf dem Platz zu stark eingepflastert ist
und daher krankelt.

04. Marz 2013 E



Stadt Esens: Innenstadtkonzept — Schlussbericht

zu dichter

Rathaus

E lle duch
el Parkplatz + Baum \arktstrage

Engstelle fur
FuBgénger

Stadt Esens

Parkplatz Zufahrt Engstelle fiir
FuBgénger

Marktplatz - Bestand

M.:1:250 27.09.2012

[T —

Marktplatz — Bestand

Ziele:
Schaffung von
mehr Bewe-
gungsraum

fur FuBganger
auf dem Markt-
platz

Entfernung
uberfliissigen
StraBenraum-
mobiliars

Verbesserungskonzept

Schon mit geringfligigen Veranderungen lief3en sich unter Beibehaltung der
heutigen Verkehrssituation und ohne nennenswerten Verlust von Parkplatzen
die wesentlichen Defizite beseitigen. Die Mittel sind:

Verlagerung der sudlichen Parkplatzreihe nach Norden durch Setzung
mobiler Poller (hierdurch entstinde eine direkte Laufbeziehung in die
Marktstrafl’e hinein, ohne dass FuRganger sich an den »Rand gedrangt«
fuhlen),

» Aufhebung des sudlichen Natursteinpflasterstreifens und des Héhenunter-
schiedes mit Anlage eines breiteren Gehwegbereiches,

* Verwendung eines Klinkermaterials im Gehbereich zwischen Marktstralte
und der Vorflachen am westlichen Markt (zur Kennzeichnung des FuRgan-
gerrraumes),

» Verlangerung der flachigen Marktplatzgestaltung bis in eine 3,50 m breite
Zufahrt von der Westerstral3e aus,

* Aufhebung der Stufe 6stlich des Brunnens,

» \Verlagerung der Aullengastronomie (gegebenenfalls vor das Rathaus),
Entfernung des Uberflissigen StralRenraummobiliars,

* gegebenenfalls Auslichten der Baume am Weg zur St.-Magnus-Kirche.

04. Méarz 2013
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Entfernung von
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Grofiere Veranderungen zur Verbesserung der
FuBigangerqualitit als FuBgangerzone in der Markistr
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Markiplatz — GréBere Verdnderungen in Richtung Ful3gédngerzone Marktstralle
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T i
&5 0.25 175 0125

+—i—+
Begegnungsfall
LKW/PKW bei 4,75m
bei verminderter
Geschwindigkeit

Ziele:
Attraktivierung
des Radfah-
rens in Esens
als Alternative
zum Pkw

Verbesserung
der Attraktivi-
tat des Radfah-
rens fiir den
touristischen
Verkehr

Sollte eine Entscheidung in die Richtung fallen, dass auch die Marktstralte
(saisonal oder dauerhaft) als Fullgangerzone gewidmet werden soll, damit
die Konfliktsituation zur Steinstraf3e entfallt und eine bessere Verbindung zwi-
schen den beiden FuRRgangerbereichen Herdestralte und Steinstralle ent-
steht, so lieRen sich auf dem Marktplatz durch weitere Umbauten Verbesse-
rungen erzielen.

Hierbei bleibt die Erreichbarkeit des Marktplatzes und auch der hinter den
Gebauden liegenden Parkplatze erhalten, der Markt wird zur Sackgasse mit
Wendemaoglichkeit, Zu- und Abfahrt mussen Uber den westlichen Teil des
Marktes erfolgen.

Dazu musste allerdings im Bereich des Brunnens die Bordlinie der Klinkerroll-
schicht verandert und die Verkehrsflache auf ein Mal von 5,00 m im Lichten
verbreitert werden, damit sich hier Pkw und Lkw bei Schrittgeschwindigkeit
begegnen kénnen.

In diesem Falle ware es empfehlenswert, die Oberflachengestaltung des
Marktplatzes noch weiter nach Westen zu verlangern und auch den Ful3-
gangerraum auf der Slidseite des Marktes in Ganze mit Klinker zu belegen
(selbstverstandlich muss der Klinker eine rutschfeste Oberflache aufweisen).
Auf diese Weise kdnnte eine noch starkere Fuligangerverbindung zwischen
HerdestralRe, Marktstral’e und Steinstral’e zu Ausdruck gebracht werden.

2.1.2.4 Radfahrverkehr, Radwege, Fahrradstander

Die Gruppe der Radfahrer als Verkehrsteilnehmer spielt in der Esenser In-
nenstadt heute eine geringere Rolle als es mdglich und wiinschenswert ware.
Die Bedeutung des Radverkehrs nimmt aufgrund des allgemein gestiegenen
Gesundheits- und Umweltbewusstseins aber auch in Esens zu. Der Bedarf
an hochwertigen Einrichtungen fir Radfahrer ist vorhanden und das Angebot
sollte deutlich verbessert werden (in der Esenser Innenstadt gibt es zwar
einen Fahrradverleih, er ist aber flr Urlauber im Vorfeld schwer auffindbar,
da er nicht im Internet vertreten ist). Es sollten daher Verbesserungen der
Infrastruktur fir den Radfahrverkehr und das Abstellen der Rader getroffen
werden:

» Verbesserung des Zustandes der
Radwege von und zur Innenstadt,

* Anlage von neuen Abstellmdg-
lichkeiten (Abschaffung der Fel-
genkiller), Uberdachungen, Be-
schilderungen,

» Beseitigung der Gefahrenpunk-
te im Verkehrsablauf Hayungs-

Pbd Lo hauser Weg fur Radfahrer (siehe

Bestand

04. Méarz 2013
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» Verbesserungen der Radwegeflihrung an der Adde-Cassens-Kreuzung
und Ubersichtliche, einladende Gestaltung des Knotens Peldemihle bis in
die Innenstadt hinein(siehe Punkt 2.1.2.6),

» besseres Angebot fir Park & Bike,

* Angebote »rund um‘s Rad«, Abstell-Boxen, Verleih, Reparatur, E-Bike-
Tankstelle, »Luft«-Station,

» Fahrrad-Stadtfiihrungen,

» Einbindung interessanter Fahrradrouten in den Stadtplan, Darstellung im
Internet.

2.1.2.5 FuBwege und FuBwegebeziehungen

Im Innenstadt-/Altstadtbereich von Esens sind einige den Fullgangern vor-
behaltene Wege vorhanden, sie sind zum Teil sehr attraktiv und aufwandig
gestaltet. Einige — wie die Treppe zwischen dem Innenstadtparkplatz Anton-
Esen-Stral’e und Graftegge und der Zugang zur Diakonie — sind jedoch nicht
barrierefrei zu Uberwinden. Andere sind in ihrer Verbindungsfunktion nicht
ausreichend wahrnehmbar.

Die FulRwege sind ein wichtiges Bindeglied in der innerstadtischen Vernet-
zung, sie sollten attraktiv, sicher und bequem zu benutzen sein. Denn bei
aller Ausrichtung auf den motorisierten Verkehr ist zu bedenken, dass aus
jedem Autofahrer, bevor er in Esens bummeln oder einkaufen kann, ein
Fuldganger wird. Diesbezlglich ist das Angebot fur die Erreichbarkeit durch
FuRganger insbesondere im Ostteil der Altstadt (Verbindung zur Anton-Esen-
StralRe) zu verbessern. Auch der Gehkomfort und die Barrierefreiheit in den
ansonsten gepflegten und ortsbildgerechten Altstadtstralen sind auf dieses
Ziel hin zu Uberprifen. Fur FuRganger fehlen zudem Orientierungshilfen, die
zum Beispiel auf markante und sehenswerte Gebdaude und Einrichtungen in
der Altstadt hinweisen (siehe hierzu Punkt 2.2.1).

Beispiele fiir Fahrradabstellanlagen/Fahrradparker und Fahrradparkplatz-Beschilderung

Ziele:
Betonung von
historischen
Wegen in der
Altstadt

Kurze, attrak-
tive Wege
zwischen Park-
platzen und
der Innenstadt

H FuRwege starken

C !
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Verbindung Parkplatz Anton- Verbindung Norderwall zur
Esen-Stral3e zur Graftegge Herdestral3e

Unter dem Gesichtspunkt der Barrierefreiheit ist insbesondere
darauf hinzuweisen, dass das schone, alte Gebaude der Dia-
konie nach Norden und Westen nur Uber Treppen erreichbar
ist. Ein Rollstuhlfahrer muss den Umweg Uber die Sidseite
nehmen.

Vorplatz Gemeindehaus

Eine Attraktivierung und Betonung der Lohnen, die zum Teil sehr schmal
sind, kdnnte auch durch eine besondere Kennzeichnung mit Aushangeschil-
dern erfolgen und/oder sich durch eine Beleuchtung im Pflaster ausdrticken.
Auch eine Erneuerung mit ortsangemessener Begriinung ware hier sinnvoll.

Beispiele fiir Kennzeichnung mit Aushéngeschildern

m 04. Marz 2013
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Beispiele fiir LED-Beleuchtung im Pflaster

2.1.2.6 Hauptverkehrs- und verkehrswichtige StraRen
in der Innenstadt

HauptverkehrsstraRen

Entsprechend der Entstehungsgeschichte der Stadt Gbernehmen die Stra-
Ren im Untersuchungsraum sehr unterschiedliche ErschlieRungsfunktionen.
Die Siebert-Attena-Strale/Nordring (LandesstralRe 6) stellt die innerdrtliche
Umgehungsstralle der Innenstadt dar und Ubernimmt auch die »Zubringer-
funktion« zu den relevanten Eingéngen in die Innenstadt:

* im Suden Vor dem Drostentor (mit dem Hinweis Fulgangerzone),

* im Westen Herdetor (mit dem Hinweis Grofl3parkplatz) und

» im Norden Knoten Bensersieler Stralde (Landesstral’e 8) (mit dem Hin-
weis Stadtmitte, Kurverwaltung).

Die Landesstral3e 6 ist ihrer Verkehrsbelastung entsprechend breit ausge-
baut und mit FulR- und Radwegen ausgestattet. Als Problembereiche wurden
der westliche und nordliche Stadteingang beschrieben.

® Nordring/Herdetor/Hayungshauser Weg

Ein neuralgischer Punkt besteht im mangelhaften Verkehrsfluss im Einmin-  Ziel:
dungsbereich vom Nordring in die StralRe Herdetor und zum hier gelegenen  Verbesserung
stark frequentierten GroRparkplatz. Zusétzlich wird dieser Kreuzungspunkt des Verkehrs-
sehr stark vom Schiilerradverkehr befahren, da die Beziehung Hayungshau-  flusses

ser Weg — Herdetor eine wichtige interne Verbindungsfunktion zur und in

die Altstadt darstellt. Da die FuRganger-/Radfahrerquerung mit einer Druck- ~ Sicherer Weg
ampel gesteuert wird, kommt es bei den Spitzenverkehrsaufkommen immer ~ fur Schiiler
wieder zu grofieren Rickstaus fur den motorisierten Verkehr.

Um Verbesserungsmaglichkeiten fir diesen Bereich zu entwickeln, wurde die
Machbarkeit eines kleinen Kreisverkehrs Uberpruft. Wie die folgende Zeich-
nung verdeutlicht, ware an dieser Stelle ein Kreisverkehrsplatz mit einem

W 04. Marz 2013
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Durchmesser von 30 m realisierbar, der Fulganger und
Radfahrer jeweils Uber eine Querungshilfe in den Fahr-
bahnen leitet. Auch ein gleichmafigerer Verkehrsfluss
koénnte auf diese Weise hergestellt werden.

Allerdings muss festgestellt werden, dass die Kreisver-
kehrsflache nur unter Ausdehnung in die Wallanlage
moglich ist und damit an dieser Stelle zwei grofiere Bau-
me gefallt werden missen.

Gestaltungsvorschlag fiir den Knoten
Nordring/Hayungshauser Weg/Herdetor

Ziele:
Verbesserung
der Orientie-
rung fiir Pkw-
Fahrer

Attraktivierung
des nodlichen
Stadteingan-

@ Nérdlicher Stadteingang (Knoten Peldemiihle)

Der Bereich des nérdlichen Zuganges zur Innenstadt von Esens ist derzeit
— zumindest fur -ungeubte« Besucher — sehr untbersichtlich. Die Zufahrt bzw.
die Ausfahrt zur Kreuzung Nordring sind jeweils zweispurig ausgebaut und
durch eine mit typischem Verkehrsgrin bepflanzte Grinflache voneinander
getrennt. Ful3- und Radwege sind dstlich und westlich ebenfalls mittels Ver-
kehrsgriin abgesetzt.
Zwischen Norder Wall und Neustadter Stralle besteht eine StralRenverbin-
dung. Funktional bilden diese StralRen nur eine anders geformte Kreisver-
kehrsflache, bendtigen hierfur jedoch in der Summe sehr viel Raum, ohne
dass die Flhrung gut erkennbar ist. Da die hinfihrende Beschilderung auf
die Innenstadt und die touristische Information sowohl von Suden als auch
von Norden auf diesen Zugangspunkt ausgerichtet ist, sollte dieser Bereich
attraktiver und auch platzsparender gestaltet werden.
Es wird daher vorgeschlagen, einen
dreiarmigen, kleinen Kreisverkehr
mit Uberfahrbaren Mittelinseln in der
Verbindung Norderwall und Neustad-
ter Stralle zu organisieren und mit
einer Stralle an den Verkehrsknoten
"~ Landesstrale 6/Landesstrale 8 an-
Q zubinden. Eine separate Linksabbie-
g gespur konnte die Aufstellflache fur
die Ausfahrt nach Westen und Su-
| \_ den Ubernehmen. Durch den Ruck-
bau der Verkehrsflachen bieten sich
7S I i gute Voraussetzungen, die an dieser
Nunll i | [\ Sstelle unterbrochenen Wallanlagen

Gestaltungsvorschiag fiir den Kno- ~ gestalterisch  wieder aufzuwerten
ten Nordring (Landesstra3e 6)/Ben-  und somit wieder starker in die Wahr-
sersieler Stral8e (Landesstral3e 8) nehmbarkeit zu riicken.

04. Méarz 2013
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Verkehrswichtige Straen in der Innenstadt

Die verkehrswichtigen Straf3en in der Innenstadt des Untersuchungsraumes
sind im Separationsprinzip (Trennung von Fahrbahn und FuR-/Radwegen
durch einen Bord und/oder Grunstreifen) ausgebaut und fast ausschlieBlich
als Tempo-30-Zonen beschildert (Herdetor, Blrgermeister-Becker-Stral3e,
Vor dem Drostentor, Molkereistra’e, Herrenwall, Anton-Esen-Stralle, Graf-
tegge, Rosenstrale, Burgstralie, Alte Gasthausstrale, Flack).

Bei einigen dieser Stral3en sind die sehr schmalen Gehwege auffallend, so-
dass zwei Fullganger nebeneinander keinen Platz haben und gegebenen-
falls hintereinander gehen muissen (Herrenwall, Im Burggrund, Graftegge
und Flack). Fur diese Strallen ware langfristig der Rickbau der Gehwege
mit einer Umgestaltung zur Mischflache sinnvoll, damit die Benutzbarkeit
und auch die Aufenthaltsqualitat fur FuRganger nachhaltig verbessert wer-
den. Dies kdnnte einerseits die von den motorisierten Verkehrsteilnehmern
gefahrenen Geschwindigkeiten senken und andererseits auch eine gro3ere
Wahrnehmbarkeit von Fulligangern im Verkehrsraum mit sich bringen.

Fir den Norderwall, der keinen Gehweg besitzt, jedoch in erheblichem Malde
fir das Senkrechtparken am Rande der Altstadt genutzt wird, sollte eine fir
FuRganger gestaltete Flache (mittiger oder randlicher Klinkerstreifen) und
eine Verbindung zu den Lohnen zur Altstadt vorgesehen werden, damit einer-
seits die FuRganger als Verkehrsteilnehmer entsprechend wahrgenommen
werden und andererseits die gestalterische Qualitat verbessert wird.

Norderwall

Blick in den Herrenwall

Bei der Bestandserhebung ist aufgefallen, dass bei strenger Befolgung der
Verkehrsbeschilderung in der Burgstralle 50 km/h gefahren werden durfte,
da hier die Beschilderung als Tempo-30-Zone fehlt. Dies ist sicherlich inmit-
ten der umgebenden Tempo-30-Zonen nicht gewollt und kénnte sofort abge-
stellt werden.

Ziele:
Verlangsa-
mung des
flieRenden
Verkehrs

Verbesserung
der Bewe-

gungsflachen
fiir FuBRganger

Anpassung
der Verkehrs-
schilder

C !
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2.1.2.7 Zusatzliches Parkplatzangebot im Siiden der Innenstadt
Ziel: In den Workshops immer wieder angesprochener Themenschwerpunkt war
VergroRerung die Notwendigkeit zuséatzlicher Parkplatzangebote im Bereich Steinstral3e/
des Parkplatz- Vor dem Drostentor. Aufgrund von Erfahrungswerten ist bekannt, dass die
angebotes im Attraktivitat eines Einkaufsbereiches mit der Entfernung sinkt und die von
Suden und der  Besuchern akzeptierte Entfernung ca. 300 m FuBweg betragt.
Parkplatzaus- Soll die SteinstralBe aufgrund ihrer Entfernung von den GrolRparkplatzen
nutzung nicht ins Hintertreffen geraten, ware die Anlage eines groReren Parkplatzes
r g geboten. Es wurde deutlich gemacht, dass die Flachen daflr durch-
egende aus vorhanden waren, jedoch derzeit nicht genutzt werden konnen.
H FuBwege starken . .
Zudem wurde angeregt, eine bessere Parkplatzausnutzung im Be-
MaRnahme Schwerpunkt Verkehr re|Ch Anton'EsenS'StraBe Vorzusehen.
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3 VERKEHRSKONZEPT

Die Grundlagen zur Beschreibung der Verkehrsablaufe im Stralkennetz so-
wohl in der Innenstadt als auch auf den Zufahrtsstrallen zur Innenstadt ein-
schlie3lich Innenstadtring sowie die Ermittlung der verkehrsplanerischen
Grundlagen wurden in der Bestandsanalyse vom November 2011 ausfihr-
lich dargestellt. Fur die Bestandsanalyse wurden Verkehrsbeziehungen und
-mengen in Befragungen und Zahlungen (vor und in der Saison) ermittelt.
Auch der Radverkehr sowie die Auslastung der Parkplatze im Untersu-
chungsbereich wurden analysiert (siehe zur stadtebaulichen und verkehrs-
planerischen Bestandserhebung und Analyse im Anhang).

Als Vorbereitung fur den 2. Workshop am 25. Juni 2012 wurden von den Pla-
nern alle Winsche und Anregungen der Teilnehmer des ersten Workshops
am 16. Marz 2012 zur Uberpriifung von Verkehrsbeziehungen aufgenommen
und in elf Szenarien moéglicher Verkehrsfiihrungen zur Diskussion gestellt
(siehe hierzu ,Innenstadtkonzept Esens — Vorbereitung des zweiten Work-
shops vom 15. Juni 2012 im Anhang).

Nach ausgiebiger Diskussion der Vor- und Nachteile der mdglichen Varianten
und Alternativen zur Verkehrsfuhrung wurden Szenarien, die die relevanten,
grundsatzlichen Positionen darstellen, in die engere Wahl gezogen:

» Szenario 5 (Status-Quo mit vergréRertem FuRgangerbereich am Markt),

» Szenario 6 (Weiterentwicklung des Szenarios 5 mit Umdrehung der Ver-
kehrsfiihrung in der Butterstrale),

» Szenario 11 (grof’e FuRgangerzone zwischen Herdestrale, Markt, Markt-
stralle, Steinstralle und Butterstralle),

» Szenario 12 Vorschlag der Planer (FuBgangerzone ostliche Marktstral3e,
Umdrehung der Verkehrsfiihrung in der Butterstrale).
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3.1 Darstellung der wesentlichen unterschiedlichen
Verkehrsszenarien

3.1.1 Szenario 5
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Gemal diesem Szenario bleibt das Verkehrsaufkommen in etwa wie im Sta-
tus quo, der flieRende Verkehr wird unwesentlich beeintrachtigt und auch der
Verlust an Parkplatzen auf dem Marktplatz und in der &stlichen Marktstral3e
bleibt gering und ist nicht relevant.

Durch die unter Punkt 2.1.2.4 skizzierten Umbaumafnahmen auf dem Markt-
platz erhalten Ful3ganger auf der Slidseite mehr Bewegungsraum, sodass
ihre Situation verbessert wird.

Aus Planersicht ist dieses Szenario zwar eine deutliche Verbesserung fir
FulRganger gegenuber dem Status quo, wird aber langfristig im Ostbereich
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der Innenstadt nicht den Erwartungen an eine kunden- und besucherfreundli-
che Einkaufstadt gerecht. Die Planer beflirchten, dass der nicht geléste Kon-
flikt im Bereich MarktstralRe/Steinstral’e die Fulgangerzone Steinstralle zu
sehr von der FuRgangerzone Herdestralde trennt und durch das Fehlen ge-
eigneter Parkmdglichkeiten im Osten die Steinstralle an Attraktivitat verliert.

Verkehrsbelastung Szenario 5

W 04. Mérz 2013 E
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3.1.2 Szenario 6

P,

By ) o A

i

]

Die Ausfahrt vom Marktplatz erfolgt nicht mehr nach Norden tber die Butter-
stralle, sondern nur noch uber Goldenort und Burgstrale nach Sidosten.
Goldenort und Burgstral’e missen dann zwar rund 500 Kfz/Tag mehr aufneh-
men, die Belastungen bleiben mit 1.200 bzw. 1.500 Kfz/Tag jedoch weiterhin
gering.

Da der Uber die Jucherstral3e in die Altstadt einflieRende Verkehr jetzt auch
Uber die umgedrehte Butterstralle zum Goldenort und BurgstralRe wieder ab-
flieBen kann, nimmt die Verkehrsbelastung auf der Jicherstralle um 400 Kfz/
Tag zu, das Verkehrsaufkommen bleibt jedoch mit rund 1.100 Kfz/Tag auch
hier gering.

Uber den Marktplatz und der Engpass MarktstraRe flieBen noch 950 Kfz/Tag,
da das Ziel SchmiedestraRe/Neustadter Stralle nicht mehr tUber diesen Weg,
sondern Uber die Jicherstralle erreichbar ist. Fir den Konfliktpunkt dstliche
Marktstral’e/Steinstralle bedeutet dies, dass er um 300 Kfz/Tag entlastet
wird, also eine Verbesserung der Situation fur Fulganger zu verzeichnen ist.
Aufgrund dieser gednderten Verkehrsfuhrung werden die Butterstrafle und
SchmiedestralRe ebenfalls entlastet.

Insgesamt ergibt dieses Szenario eine Verbesserung der heutigen Situation
mit geringen Entlastungen der Altstadt. Hervorzuheben ist, dass der eher
schlecht angenommene Eingangsbereich in die Altstadt von Osten Uber die
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3.1.3 Szenario 11

o
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WX eyl #] Es wird angenommen, dass Herde-
/ nﬁ N 2\ il straBe, Markt, 6stliche Marktstrae
2 e und Butterstral3e als Fullgangerzone
ausgewiesen werden. Dies stellt die
grolte Verdrangung des Autover-
kehrs aus der Innenstadt dar.
Der Marktplatz mit dem Rathaus und
weiteren Dienstleistungen ist fiir Be-
sucher mit dem Auto nicht mehr er-
reichbar. Es wird lediglich der Anlie-
ferverkehr zugelassen. Die auf dem
Marktplatz dargestellten 150 Kfz/Tag
sind dementsprechend Anwohner-
und Anlieferfahrten, die von Westen
zu- und nach Osten abflieBen. Er-
schlieBungsfunktion und Durchlas-
sigkeit fir den Autoverkehr 6stlich
- A des Marktplatzes sind praktisch un-
. Z16 . W\»7.| terbunden, da keine Verbindung iiber
‘;ﬁ%@s m'f ’ die ButterstralRe gegeben ist. (Die
Ostlich der Butterstrale liegenden
schmalen Gassen weisen keine nennenswerte Verbindungsfunktion auf.)
Die StralRe Goldenort ist Uber die Burgstrale angebunden und wird zur Sack-
gasse oder kann ebenfalls als FulRgangerzone ausgewiesen werden. Der
Parkplatz sudlich Goldenort ist nur noch von Siiden aus Uber die Rosenstra-
Re und die BurgstralRe — also nur fur Ortskundige — erreichbar.
Mit der Entlastung auf dem Marktplatz und der Ostlichen Marktstralte um
1.100 Kfz/Tag, der WesterstralRe/Theodor-Thomsen-Stral’e um 650 Kfz/Tag
und Goldenort und Burgstral’e um 350 bis 700 Kfz/Tag geht eine Verkehrs-
zunahme in der JUcherstralle und auf dem Norderwall einher. Diese Strafen
mussen etwa von 100 bis 300 Kfz/Tag mehr aufnehmen, da die Zu- bzw.
Abfahrten in die bzw. aus der Altstadt nur noch Uber diese Stralden erfolgen.
Weiterhin kommt es zu Verdrangungen des Verkehrs auf die Anton-Esen-
Stralte mit 250 bis 300 Kfz/Tag. Deutlich zunehmen wird der Verkehr auf der
Landesstralde 6 (Nordring) und vor allem Auswirkungen auf die GroRRparkplat-
ze am Herdetor haben. Diese Zufahrt erhalt eine Mehrbelastung von 700 Kfz/
Tag, sodass es in Spitzenzeiten zu Uberlastungen und Leistungsfahigkeits-
problemen an der Zufahrt zum GroRparkplatz kommen wird.
Aus Planersicht ist es nicht ratsam, eine gro3e FulRgangerzone mit Einbezie-
hung des gesamten Marktplatzes zu schaffen, denn das véllige Unterbinden
der Erreichbarkeit fur den motorisierten Individualverkehr in der Innenstadt
wilrde auch die Wahrnehmbarkeit dieser StralRen und damit ihre Attraktivitat

m 04. Marz 2013
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3.1.4 Szenario 12 — Vorschlag der Planer

Dieses Szenario sieht vor:

* auf der Westseite Flhrung der
Theodor-Thomas- und der Wes-
terstral3e als Einbahnstral’en von
Norden mit Anbindung des Markt-
platzes als Schleife und Ruck-
fahrt Uber die westliche Markt-
straBe zum Norderwall unter

von st Beibehaltung des Zweirichtungs-
verkehrs auf dem Norderwall mit
verbesserter Ausschilderung des
Parkdecks,

- auf der Ostseite Fihrung der Ju-
cherstrale von Osten nach Wes-
ten und der Schmiedestralle/
Neustadter Stral’e wie bisher als
Einbahnstrale von Sitden nach
Norden, Umkehrung der Butter-

s e M T strae und FUhrung als Einbahn-

stral3e von Norden nach Sliden,
Beibehaltung der Einbahnstral3e mit Fahrtrichtung von Westen nach Osten in
der StralRe Goldenort und Anbindung an den Burggraben.

Durch die Unterbrechung der Fahrtbeziehung Uber den Marktplatz in Rich-
tung Ostliche Altstadt kommt es zu Verkehrsentlastungen in der Westerstra-
3e westlich und in der Schmiedestralle dstlich des Marktplatzes um ca. 400
bis 600 Kfz/Tag. Auch das Verkehrsaufkommen auf dem Marktplatz reduziert
sich, da eine Durchfahrt nach Osten nicht mehr maglich ist. Der Markt bleibt
weiterhin erreichbar und verkehrsoffen, sodass die hier vorhandenen o6ffent-
lichen und privaten Parkplatze jederzeit anfahrbar sind. Auf dem Markt liegt
nur noch eine Verkehrsbelastung von maximal 900 Kfz/Tag, darin sind jedoch
die Zu- und Abfahrten zusammengezogen.

Fir FuBganger werden eine Verbreiterung der Gehbereiche und die Verbes-
serung der Beziehung zwischen Herdestralle und &stlicher Marktstralle vor-
gesehen, um die beiden Fullgéngerzonen miteinander zu verbinden (siehe
hierzu Punkt 2.1.2.4 Marktplatz).

Die Jucherstrale muss bis zu rund 600 Kfz/Tag mehr aufnehmen, weil Gber
diese ostliche Zufahrt zur Innenstadt auch die Butterstralle und Goldenort
einschlielich des Parkplatzes am Burgraben angefahren werden. Die Belas-
tung in der Jicherstral3e bleibt mit rund 1.250 Kfz/Tag jedoch weiterhin relativ
gering und mit dem verkehrsberuhigten Einbahnstralenbereich vertraglich.
Die Mehrbelastungen auf dem Norderwall ergeben sich durch den vom Markt-
platz rickflieRenden Verkehr. Aber auch hier bleiben die Maximalbelastungen
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3.1.5 Zusammenfassende Empfehlung

Eine Abwagung der vorgestellten Szenarien wird im Sinne der Starkung des
Einkaufens, aber auch des Wohnens in der Innenstadt von Esens vorge-
schlagen.

Far die Attraktivitat der Innenstadt von Esens ist die Verbesserung der Aufent-
haltsqualitat fur Fulligénger von besonderer Wichtigkeit — sowohl auf3erhalb
als auch innerhalb der Saison. Innerhalb der Saison sind es insbesondere die
zahlreichen Touristen, die ein Angebot fur das Flanieren, das Einkaufen, das
Bummeln, das »Die-Stadt-auf-sich-wirken-Lassen« erwarten. Fir diese Zeit
der,Saisonc«ist die Ausweisung einer Fu3gangerzone sehr wichtig, da nur so
die Konflikte mit dem flieRenden Verkehr vermieden werden kdnnen.

Die Verkehrserhebungen zeigten, dass der Verkehr auf den Stralen der In-
nenstadt Uberwiegend von einheimischen Verkehrsteilnehmern — also vom
innerstadtischen Binnenverkehr — hervorgerufen werden und nur in geringem
Malfe durch den touristischen Verkehr. Die Touristen und auswartigen Besu-
cher der Innenstadt, die mit dem Pkw anreisen, benutzen Uberwiegend das
grolde Parkplatzangebot am Nordring.

Der nicht sehr gro3e Unterschied in den Verkehrsbelastungen in der Innen-
stadt zwischen Saison und Nichtsaison bestatigt diese Interpretation. Aus
Planersicht ist es daher sekundar, ob die Ausweisung der Herdestralle und
der 6stlichen MarktstralRe als FulRgangerzone ganzjahrig oder saisonal er-
folgt. Bei Zweifeln an der ZweckmaRigkeit einer ganzjahrigen Ausweisung
kdénnte dies auch >auf Probe« geschehen, um die dauerhaften Auswirkungen
besser abschatzen zu kdnnen.

Es wird grundsatzlich davon ausgegangen, dass die Steinstral’e auch weiter-
hin ganzjahrig als FuRgangerzone ausgewiesen wird. Fur die langfristig gute
Akzeptanz der Steinstral3e ist in jedem Fall zur Schaffung von zusatzlichem
Parkraum im Sudbereich der FulRgangerzone zu raten.

Mit der vorgeschlagenen Verkehrsfiihrung bleiben die historischen Bezlige
zu den Eingangen in die Stadt erhalten, wenn auch von einer Ausfahrt aus
der Jucherstralte abgesehen werden sollte, da der StralRenraum unter heuti-
gen Anspruchen an die Aufenthaltsqualitat fur einen Zweirichtungsverkehr zu
eng ist. Auch fur den Zugang vom Herdetor zur Herdestral3e kann der histori-
sche Bezug hergestellt werden, da die Fulligangerstrome vom Grol3parkplatz
Uber diesen Zugang geleitet werden konnen.

Die positiven Wirkungen dieser Verkehrsfuhrung zeigen sich in den zu erwar-
tenden Verkehrsbelastungen mit deutlichen Verkehrsreduzierungen sowohl
westlich als auch 6stlich des Marktplatzes. Nur die Jicherstral3e als 6stlicher
Zugang zur Innenstadt muss mehr Verkehr aufnehmen, wodurch aber auch
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die Wahrnehmbarkeit der Stral3e attraktiver werden kann. Die Belastungen
bleiben jedoch mit ca. 1.250 Fahrten in Einbahnrichtung noch vertraglich.

Der Marktplatz sollte mit einem — wenn auch etwas verkleinerten — Angebot
an Parkplatzen fur Besucher kurzzeitig erreichbar bleiben, denn das voéllige
Unterbinden der Erreichbarkeit fur den motorisierten Individualverkehr in der
Innenstadt wirde auch die Wahrnehmbarkeit dieser Stralen und damit ihre
Attraktivitat fir Besucher und Einkaufende sehr verringern.

Fir die Verbesserung der FulRgangerqualitaten und damit die Attraktivitats-
steigerung der Innenstadt ist die Verbindung von HerdestralRe und Stein-
stralle gut geeignet, die Uber eine verbreiterte Zone am sudlichen Rand des
Marktplatzes und die saisonale oder ganzjahrige Widmung als FulRganger-
zone ausgewiesene 0Ostliche Marktstral’e hergestellt wird.

Die unter dem Punkt 2.1.2.4 dargestellten Gestaltungsskizzen kénnen als
Verbesserungsvorschlage herangezogen werden.
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